Нелипкі ливарні форми

ScienceDaily (10 вересня 2007) — Крила літаків та щитки керування формуються, як правило у ливарних формах, які повинні бути "змащені смальцем", подібно до форм для виготовлення тістечок, перед кожним процесом виливання. За рахунок таких операцій кінцеві деталі можуть легко видалятися із форми. Тому було спроектоване постійне покриття, яке значно покращує виконання таких функцій.



Випікання тістечок без змащування форми призводить зазвичай до неприємних наслідків: тістечка після випікання не можна вийняти із форми і вони ламаються. Такий же принцип покладено у виробництво пластикових деталей армованих волокнами, таких як, наприклад, крила літаків. Перед тим як інженери зможуть виливати суміш гуми, пластиків та текстильних волокон у металічну форму, вони повинні накласти чотири-шість шарів мастила для форми – що у більшості випадків виконується вручну.

Подібно до форми для випікання тістечок, ливарні форми повинні повторно змащуватися для кожної нової деталі. Це проводиться за допомогою використання спеціальних засобів у розчиннику, який випаровується після його використання. Такі добавки значно підвищують об’єми використання розчинників. Лише поліуретанова промисловість Європи, яка поставляє виробникам машин такі деталі як трубки, сидіння та панелі управління, викидають декілька тисяч тон вуглеводів щороку.

Разом із Acmos Chemie KG, дослідники франховерського Інституту технології машинобудування та прикладного матеріалознавства IFAM у Бремені (Fraunhofer Institute for Manufacturing Engineering and Applied Materials Research IFAM) розробили новий тип покриття для металічних форм. "Наше плазмове полімерне покриття повинне поновлюватися лише після 30-100 циклів використання – а при певних умовах використання, навіть після 1000 циклів" керівник IFAM проекту Gregor Graßl.

"Це прискорить виробництво та краще для навколишнього середовища, так як розчинник не виділяється у повітря". Окрім того очистка форм після кожної деталі забирає менше часу, зменшується прилипання матеріалу до стінок форми. Іншою перевагою є те, що немає необхідності в очищуванні пластикових запчастин перед фарбуванням. До сих пір вони завжди були вкриті залишками розчинника, який також погіршував фарбування або адгезійне прилипання. Все це, разом із змащуванням форми, затримує наступні технологічні операції.

Невеличкі форми, наприклад такі, що використовуються для ущільнюючих прокладок ілюмінаторів літаків, поміщаються у вакуум для їх подальшого покриття. Потім дослідники створювали плазму – іонізований газ, подібного до того що утворюється при розряді блискавки та, що при полярному сяйві – і подають його разом із газом, молекули якого потім розкладаються та вкривають плівкою металічну поверхню.

"Компоненти форм із великими розмірами, 17-ти метрові форми для оболонок крил літаків, не можна розмістити у вакуумній камері. IFAM однак розробив іншу новітню систему за допомогою якої газ розпилюється шарами на поверхню форми через автоматично керовані насадки. Плазма розпалюється всередині насадок" повідомив Graßl. Вперше процес вакуумування використовується у серійному виробництві тривалий час, а варіант із насадкою поки що на стадії розробки. Процес покривання буде представлений на виставці-продажу пластмас у Дюссельдорфі з 24 до 31 жовтня.
